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Die Vision

Die Ingenieure des letzten Jahrhun-
derts waren nicht weniger hartnackig
als ihre Kollegen der Neuzeit. Liess
sich eben etwas nicht nach bewahr-
tem Schema |6sen, wurden andere
Maoglichkeiten erforscht. Eduard Lo-
cher und Eduard Guyer-Freuler, zwei
gewiegte Eisenbahnfachleute, gehor-
ten zu diesen Unentwegten. Und vor
allem Locher suchte nach immer neu-
en Ldsungen, studierte neue Moglich-
keiten des Bahnbaus, und hatte er und
nicht Robert Stephenson die endgulti-
ge Form der Eisenbahn bestimmen
kdnnen, sie hatte wahrscheinlich in
alle Zukunft anders ausgesehen. In
den achtziger Jahren des letzten
Jahrhunderts stand er auch am Pila-
tus, um zu studieren, wie die beiden
vergleichsweise nahe beieinanderlie-
genden Orte Alpnachstad und Pilatus
Kulm am einfachsten miteinander ver-
bunden werden kdnnten. War etwa
eine Standseilbahn das richtige? Da-
mit war es allerdings moglich, sehr

grosse Steigungen zu Uberwinden.
Doch eine Standseilbahn, in mehreren
Sektionen durch Wald und Fels gelegt,
entsprach nicht den Vorstellungen
einer Bahn auf den majestatischen Pi-
latus. Ein einfaches Wégelchen, em-
porgehievt an einem Seil, das mochte
fUr den Zubringerdienst zu einem Ho-
tel, fur die steilsten Abschnitte einer
stadtischen Strassenbahn ja noch an-
gehen. Doch nicht auf den Pilatus, wo
eine eigentliche Bahn mit Lokomotiven
und Wagen erwartet wurde. Doch viel-
leicht liess sich eine Bahn auch so
konstruieren, dass sie flr grossere
Steigungen als nur flir 250 Promille
geeignet war.

Locher setzte sich an den Zeichen-
tisch und entwarf, verwarf wieder, stu-
dierte von neuem, und immer mehr
nahm eine Vision Gestalt an, eine
Bahn wie aus einem Roman von Jules
Verne, ein High-Tech-Produkt, wie es
die Welt zuvor noch nie gesehen hatte
und sich sicher auch nicht vorstellen




konnte. Flrwahr, auf das letzte Jahr-
hundert hatte diese Bahn wahrschein-
lich mehr Eindruck gemacht als die
Landung auf dem Mond in unseren
Tagen.

Einen 60 Zentimeter hohen und 30
Zentimeter breiten Stahlbalken hatte
Locher gezeichnet. Oben auf diesem
Kasten waren zwei schragverzahnte
Zahnstangen eingelassen. Und auf
diesem Kasten, der Uber der Erdober-
flache, nur alle fiinf Meter von einer
Stelze getragen, schwebte, stand eine
merkwirdige Lokomotive. Zwei
Dampfkessel besass sie, rohrenformi-
ge Gebilde, die auf beiden Seiten weit
Uber den Balken herausragten. Und
zwischen den Kesseln lag das Treib-
werk, eine Zweizylinder-Dampfma-
schine, die Uber ein Vorgelege die in
die Zahnstangen eingreifenden Zahn-
réder antreiben sollte. Seitlich ange-
brachte Rollen sollten die Maschine
auf der kastenformigen Schiene hal-
ten. Vor die Lokomotive gekuppelt war
ein schmucker Aussichtswagen, der in
ahnlicher Weise geflihrt wurde.

Eine Einschienenbahn also, die zudem
so raffiniert konstruiert und geplant
war, dass sich die Arbeiten flr die
Fundamente drastisch reduzierten.
Unmdglich war ein Entgleisen oder ein
Uberspringen der Zdhne, und es
spielte kaum eine Rolle, wie steil diese
Bahn in die Hohe fuhr. Der Plan lan-
dete mit dem Konzessionsgesuch auf
dem Tisch des Bundesrates, und
schnell lag auch die nétige Zustim-
mung des Kantons Obwalden vor. Mit
dem Bau héatte man nun unverziglich
beginnen kdnnen.

Doch es kam nicht dazu. Irgendein
Hindernis muss im Weg gestanden
haben. War es die Lokomotive, die mit
ihren schragen Kesseln nicht richtig
zum Funktionieren gekommen wére?
Versuche wurden keine gemacht, da-
her kann die Betriebstlchtigkeit der
nur auf Papier entstandenen und nie
vollstédndig durchkonstruierten Ma-
schine nicht beurteilt werden. Und
dann hétte auch der Bau der Bahn
Probleme gemacht. Nicht die Funda-
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mente, sondern die finf Meter langen
Teilstlicke der schweren Schiene. Wie
hatte man diese zentnerschweren Ge-
bilde den Berg hinauftransportiert?
Eine Reihe von Hindernissen also, die
spater durch Elektrotraktion und Bau-
maschinen ohne weiteres |dsbar ge-
wesen waren. Somit erlitt die Ein-
schienenbahn das Schicksal aller Pro-
jekte, die ihrer Zeit weit vorausgeeilt
waren.
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